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1 Inledning

Detta utlatande utgor ett kompletterande underlag till antagandehandling
for detaljplan for Tryckluftsfabriken.

Kommunens beslut (KF 2024-04-22) att avbryta planeringen att hdja upp
Saltsjébanan och koppla Planiavagen till Varmddvagen innebar en
betydande forandring av planeringsforutsattningarna. Har beskrivs
konsekvenserna for biltrafiken i omradet med fokus pa framkomlighet pa
Jarlaleden (del av vag 260) och kapacitet i Gillerondellen, som utgor
planomradets huvudsakliga tillfart.

| kapitlet Forutsattningar ges en beskrivning av planeringslaget for det
aktuella omradet. Dar tas relevanta aspekter upp som direkt eller indirekt
paverkar trafiksituationen. Har konstateras att det ar fem ar sedan
prognoser och bedémningar togs fram och att det ar flera antaganden som
kan behtva omprovas.

Kapitlet Analys inleds med att redogdra for prognoser och data som ligger
till grund for berakningarna. For att battre forsta dagens situation har
aktuella trafikdata inhamtats och funktionen i natet studerats i detalj. Darpa
tecknas en bild av framtida situation med ny bebyggelse och gatustruktur.
Med utgangspunkt i dessa ron redovisas och diskuteras resultaten fran
trafiksimuleringar pa mesoniva och mikroniva.

Avslutningsvis redogors for de slutsatser som kan dras av analysen och
vilka effekter ett genomforande av detaljplan Tryckluftsfabriken kan
medfora.
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2 FOrutsattningar

2.1 Stadsutveckling och infrastruktur

Strukturplanen for Sickladn innehaller en omfattande utbyggnad med
bostader, arbetsplatser, handel, utbildning och idrott. For trafikférsorjningen
utgor tunnelbanans forlangning av bla linje till Nacka ett fundament.
Satsningar gors aven pa bussinfrastruktur och cykelnéat. Bilvagnatet
behaller ungefar den kapacitet det har idag men vissa viktiga tillagg gors i
form av nya tvarkopplingar sdsom Planiavagen och Birkavagen.

Att koppla Planiavagen till Varmdoévagen skulle medfora att vagnatet pa
Sickladn blev mer robust med fler vagval, 6kad tillganglighet och battre
fordelning av trafikflodena. Med den nya kopplingen skulle trafikflodena pa
Varmdovagen och Jarlaleden blir relativt jambordiga och kapaciteten i
vagnatet skulle utnyttjas effektivt.

En trafikprognos togs fram 2019 som visar trafikfloden med
strukturplaneomradet fullt utbyggt ar 2040. Denna prognos har anvants
som underlag for enskilda detaljplaner i omradet nar fragor om exempelvis
kapacitet och buller utreds. Overgripande analyser visar att
kapacitetsproblem kan upptréda i hogtrafik i vissa delar av vagnatet, men
att problemen beddms vara acceptabla och hanterbara. Trafikflodet pa
Jarlaleden blir nagot lagre an idag pa strackan oster om Gillerondellen, och
nagot hogre vaster darom.

En trafikprognos har ocksa tagits fram som jamférelse for ett scenario dar
Planiavagen inte kopplas till Varmdévagen utan slutar vid Simbagatan, som
idag. Den prognosen visar pa kraftigt okade trafikfloden pa Jarlaleden
jamfort med dagens.

For Sickla kopkvarter, liksom for stora delar av Sicklabn, medfor den nya
inriktningen betydande problem med samre tillgénglighet, langre resvagar
och storre risk for kder. Trafiksituationen drabbar alla trafikanter, inte minst
bussresenarer, som far langre restider.
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2.2 Nya forutsattningar

Mycket har andrats under de fem ar som forflutit sedan prognoserna togs
fram. Corona-pandemin har paverkat hur vi arbetar och reser. Handel sker i
hogre utstréackning via natet. Mobilitetstjanster och digitalisering skapar nya
mdjligheter till transporter och resor.

Till detta har Nackas befolkningsprognos nyligen skrivits ned ganska
kraftigt — fran 150 000 invanare ar 2040 till 135 000. Detta beroende pa
framst minskat barnafédande, minskad invandring och férsenade
utbyggnadsprojekt.

Detta innebar sammantaget att trafik- och mobilitetsfragorna bor ses 6ver
for strukturplanen som helhet for att hitta en hallbar 16sning till foljd av den
nya planeringsforutsattningen.

2.3 Framtida atgarder fér minskad bilanvéandning

Framtida trafikfloden kan aktivt paverkas genom val av parkeringsstrategi
och olika satsningar pa mobilitetsatgarder som framjar resande och
transporter med hallbara trafikslag (gang, cykel och kollektivtrafik) och
effektiviserar anvandningen av vagnatet. Sadana atgarder utgér en
potential att minska biltrafikflodena i omradet. Det har dock inte tagits hojd
for i denna analys.

3 Analys

For att beskriva konsekvenserna av detaljplanen for Tryckluftsfabriken har
en analys gjorts som utgar fran dagens trafikfloden pa Jarlaleden.
Kapaciteten i Gillerondellen har sedan beréknats med 6kade floden pa
Jarlaleden for att beskriva effekterna av framtida trafikbelastning.

3.1 Modellerade dygnstrafikfloden idag och 2040

Nedan presenteras flodeskartor visande dygnstrafikflodena (VDT) for ett
nuldge (2019) och for 2040 med strukturplanen for Sickladn fullt utbyggd.
Prognosen har tagit hansyn till exploatering i Sickla kdpkvarter. Prognosen
2040 redovisas med och utan Planiavagens koppling till Varmdévagen.
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Figur 2 Prognos 2040 med Planiavagen kopplad till Varmdoévagen. VDT. Kélla M4 Traffic.
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Figur 3 Prognos 2040 utan Planiavagen kopplad till Varmddvagen. VDT. Kalla M4 Traffic.

Trafikfloden pa huvudvagarna sammanstalls i tabell nedan.

Vagstracka Nulage 2040* 2040**

Jarlaleden v Gillev 15100 19 100 25500
Jarlaleden 6 Gillev 12 100 11700 16 600
Jarlaleden 6 Planiav 12 200 7 000 14 500
Varmdov v Alphyddev 6 300 14 000 10 600
Sickla industrivag 6 000 5700 7 000
Planiav s Jarlaleden 9300 16 200 16 200

*med Planiavagen kopplad till Varmdovagen
**utan Planiavagen kopplad till Varmdovagen

Figur 4 Prognosticerade dygnstrafikfloden [VDT]
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3.2 Trafikrakningar april 2024

En trafikrdkning med hjalp av drénare genomfoérdes av Gillerondellen
torsdagen den 18 april under eftermiddagsrusningen kl 16-17. Rékningen
ger en detaljerad bild av trafikfloden i olika relationer (svangandelar) och
hur platsen fungerar. Aven 6vergangsstallen och cykeléverfarter
registreras.

Figur 5 Oversikt dver Gillerondellens trafikfloden. Fargskalan indikerar biltrafikens hastighet
frdn langsam (rod) till snabb (bld).

Trafikflodena sammanstalls i tabellen nedan.

ORIGIN/DESTINATION

Jérlaleden V

Gillevigen

Jarlaleden 8

Siroccogatan

SUM

Jarlaleden V

76

379

492

947

Gillevagen

81

24

8

113

Jarlaleden O

328

35

35

398

Siroccogatan 462 14 51 527 1985
871 125 454 535 1985

Figur 6 Trafikfloden pa de anslutande benen i Gillerondellen.

Videoupptagningen visar att trafiken flyter utan patagliga stérningar.
Jarlaleden O drabbas ibland av ké med upp till tio fordon.
Erfarenhetsmassigt kan kderna stracka sig betydligt lAngre vissa dagar. Det
kan anda ses som en acceptabel situation under rusningstid i stadsmiljo
men samhéllsekonomiskt innebar det forluster i form av tidsspillan och
forsamrad tidsplanering, framst for busstrafiken (fér nérvarande linje 821)
och nyttotrafik.

Av det totala flodet pa Jarlaleden V gar ungefar halften till och fran Sickla
kopkvarter vid Gillerondellen.

Rondellens utformning ger prioritet till trafik fran Jarlaleden V genom att det
ar dubbla korfalt och inget 6vergangsstalle dar. Detta ar ett medvetet val
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med syfte att undvika kobildning bakat mot Atlasrondellen och Sodra
lanken. Tillfarten fran Jarlaleden O har bara ett korfalt och dar finns
Overgangsstalle och cykelpassage. | kombination med att den trafiken
behover vaja for den stora strom som kommer vasterifran och svanger in
pa Siroccogatan innebar det begransad framkomlighet och viss kobildning.
Tillfarten beddms ligga néra kapacitetstaket och hogre tillfloden riskerar att
skapa vaxande koer dsterut mot Planiarondellen.

Statistik har inhamtats fran parkeringssystemet kring Sickla képkvarter for
samma dag som dronarmdatningen utférdes.

Sirocco Vast
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01T 2345467 8 9101112131415161718 1920 21 22 23

e Sirocco Vast IN Sirocco VastUT

Figur 7 Timtrafikflode. Kalla: Parkman.

Grafen visar ett jamnt flode in och ut fran handelsomradet under hela
eftermiddagen med en viss peak kl 17-18. Totalt 6ver dygnet ar det ca
6 000 fordon inkommande och 5 600 utgaende fordon fran Siroccogatan.
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3.3 Korvagar till och fran parkeringsanlaggningarna

| nulaget fungerar Siroccogatan och Simbagatan som interna matargator till
markparkeringarna och till parkeringshusen i Magasinet och pa
Simbagatan. Det gor att trafik fran vaster i forsta hand valjer att kora in via
Gillerondellen for att sedan s6ka parkeringsplats, och trafik fran dster véljer
att kora in via Planiavagen. P& det sattet nds all parkering utom P-hus
Gallerian via de tva infarterna fran Jarlaleden.

W P-HUS RUNDA HUSET / MARCUSPLATSEN
BN P-HUS GALLERIAN
S P-HUS SIMBAGATAN
N P-HUS MAGASINET
MARKPARKERING

Figur 8 Parkeringsytor och kérvagar, nulage.

Med detaljplanen utgar den véastra markparkeringen och ersatts med ett
nytt parkeringsgarage under de nya kvarteren med infart i dess vastra
ande. Siroccogatan dras om och ges en ny funktion och gestaltning som
syftar till att minska genomfartstrafiken mellan omradets Gstra och vastra
delar. Simbagatan omdanas i sin vastra del till gagata, helt utan

genomfartstrafik.
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s P-HUS RUNDA HUSET / MARCUSPLATSEN
N P-HUS GALLERIAN
[ P-HUS SIMBAGATAN
I P-HUS MAGASINET
MARKPARKERIN
N NYTT PARKERINGSGARAGE

Figur 9 Parkeringsytor och kérvagar med utbyggd detaljplan.

En viss forandring av parkeringsbeteendet kan forvéntas i och med det nya
parkeringsgaraget och férandringen av det interna vagnatet. Det kan ge fler
bilrérelser pa Jarlaleden av besdkande till handelsomradet om trafik fran
vast kor in via Planiavagen i stallet for via Gillerondellen, och vice versa.
Det kan ocksa innebara att bestkare valjer att kdra in narmaste infart aven
om malpunkten ligger i andra anden av omradet — och da accepterar langre
gangavstand. Med mattligare trafikfloden pa Varmdoévagen i kombination
med kraftiga floden pa Jarlaleden kan P-hus Gallerian komma att bli mer
attraktivt for besokare bade fran centrala Nacka och fran centrala

Stockholm.
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3.4 Trafikalstring av detaljplanen

Den tillkommande biltrafiken har i trafikutredningen fér detaljplanen
beraknats till mellan 1 600 och 2 000 fordon per dygn, beroende pa
fordelningen mellan kontor och bostader. Trafiken till och fran omradet
uppgar i nulaget till ca 22 000 frd/d. Alstringen uppgar saledes till mellan 7
och 9 % av dagens fléde.

Trafikalstringen fran befintliga verksamheter bedéms i kommunens prognos
2040 minska i motsvarande grad dels till féljd av planerade utbyggnader av
tunnelbana, busskorfalt, cykelbanor mm dels som en effekt av att antalet
boende och verksamma i naromradet 6kar kraftigt och att andelen
lAngvéaga (bilburna) kunder darav minskar.

| den 6vergripande trafikprognosenligger trafikalstringen fran Sickla
kopkvarter darfor kvar pa dagens niva.

3.5 Trafiksimulering

En prognosbild har tagits fram i analysverktyget Dynameq som visar
framkomlighet kl. 16-17 i prognos 2040 utan Planiavagens férlangning. Har
har trafiken justerats upp till handelsomradet baserat pa matningarna. En
mojlighet har lagts in att kora dver parkeringsytan med lag hastighet sa att
handelstrafiken i viss utstrackning fordelar sig pa utfarterna.

Planiarondellen &r den framsta flaskhalsen. Pa grund av kapacitetsbrist i
anslutningarna ar det ca 300 fordon som inte tar sig ut fran handelsomradet
utan vantar i modellen nér den simulerade timmen har 16pt ut.

/"‘/’ L

Figur 10 framkomlighet kl. 16-17 i prognos 2040 utan Planiavégens férlangning. Kélla M4
Traffic.

Aven Gillerondellen utgor en flaskhals for trafik i vastlig riktning. Har har en
simulering i analysverktyget VISSIM gjorts som i detalj visar framtida
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trafiksituation 2040. Analysen nedan bygger pa en modererad prognos med
endast 6kad genomgaende trafik langs Jarlaleden och en halvering av
korta bilresor under 3 km. Analysen visar pa 6verbelastning och lang ko pa
Jarlaledens dstra anslutning medan Siroccogatan har tillracklig
framkomlighet.

Figur 11 Trafikanalys av Gillerondellen i VISSIM. Scenario 2040 utan férlangning av
Planiavégen. Halverat antal korta resor under 3 km. Kélla M4 Traffic.

Nedan finns tva diagram som visar kélangder under maxtimmen. Kon langs
Jarlaleden vaxer tills den nar utanfér modellen (ca 600 meter), vilket
innebar en tydligt 6verbelastad situation.
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Figur 12 Diagram fran VISSIM som visar hur kélangden varier pa Jarlaleden Ost under
simuleringens gang. Kalla M4 Traffic.

Pa Siroccogatan ar det stundtals ké men det flodet avvecklas successivt.
Det visar en skillnad mot Dynameq dar inte alla fordon tar sig ut under den
simulerade timmen.
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Figur 13 Diagram fran VISSIM som visar hur kélangden varier pa Siroccogatan under
simuleringens gang. Kélla M4 Traffic.

Analyser av Gillerondellen i Dynameq och CAPCAL visar att Siroccogatans
anslutning blir dverbelastad och att en stor del av de bilar som 6nskar
lamna omradet under maxtimmen inte kommer ut. Simulering av rondellen i
VISSIM visar alltsa ett annat, och mer korrekt, utfall.
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4 Slutsatser

Trafiksituationen &r redan i nulaget belastad i Sicklaomradet. Kébildning
uppstar i rusningstid langs Jarlaleden framfor allt i vastlig riktning vid
Gillerondellen.

Trafikutvecklingen som foljer av utbyggnaderna pa Sicklabn kommer att
medfdéra successivt 6kade floden pa Jarlaleden om Planiavagen inte
kopplas till Varmdovéagen. Det forvantas resultera i forsamrad
framkomlighet langs Jarlaleden, sarskilt tydligt vid Planiarondellen (samtliga
riktningar) och Gillerondellen (vastlig riktning). Dessa effekter uppstar
oavsett om detaljplan Tryckluftsfabriken byggs ut eller ej eftersom en
utbyggnad sammantaget inte vantas ge nagon trafikokning jamfort med
nulaget. Med nuvarande utformning av Gillerondellen kommer trafik till och
fran planomradet att kunna ta sig utan allvarliga stérningar.

Det finns skl att se dver tidigare prognoser till foljd av nya
planeringsforutsattningar sdsom utbyggnadstakt och reviderad
befolkningsprognos. En sadan éversyn kan visa pa en mattligare
trafikutveckling och att framkomligheten inte paverkas i s& hog grad som
tidigare befarats.

Det ar svart att se att det finns fysiska atgarder som med mattliga medel
skulle kunna starka kapacitet och framkomlighet i de kritiska punkterna. For
att forbattra situationen kravs i stallet att bilanvéandningen minskar. Med
fortsatta satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik samt med riktade
atgarder mot bilanvandning, t ex genom reglering av bilparkering, finns
forutsattningar att sakra framkomligheten i vagnatet.
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